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: . .. FOR%LOGIC
Ergebnisse in Kurze (1/8)

Vorweg:

«  Eine pauschale Aussage ,Mauténderung erhéht Abwicklungskosten um x%" ist nicht ohne den Hinweis
auf Annahmen und Rahmendaten mdoglich.

«  Eine pauschale Aussage ,Maut selbst erhoht sich im Stlickgutverkehr um x%" ist ebenfalls nicht ohne
einen Hinweis auf die Annahmen und Rahmendaten mdglich.

« In Massenmarkten, wie dem Stilickgutbereich, ist keine sendungsindividuelle Betrachtung unter
Einbeziehung samtlicher Aspekte mdglich. Vielmehr sind Durchschnittswerte erforderlich.

«  Fur die vorliegende Studie wurden verschiedene Annahmen getroffen und Rahmendaten unterstellt. Ein
wichtiges Ziel ist es, das Zustandekommen der Ergebnisse transparent darzustellen und die dazu
verwendeten Annahmen und Rahmendaten darzulegen und zu begriinden.
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: . .. FOR%LOGIC
Ergebnisse in Kirze (2/8)

Folgende Mauteffekte in 2018/2019 wurden berticksichtigt:
« Aufnahme weiterer externer Kosten (Larm) in die Mautsatze ab 01.01.2019

« Erweiterung des mautpflichtigen Streckennetzes um ca. 250 % ab Juli 2018 (von ca. 15.000 km auf
ca. 53.000 km)

« Anderung der Mautklassenzuordnung: Fiir den Infrastrukturteil in der Maut wird zukiinftig das
zuldssige Gesamtgewicht und die Achszahl in Kombination herangezogen. Fiir den Teil der externen
Kosten wird die Schadstoffklasse als Kriterium bericksichtigt.

« Anderung der Mautsitze zum 01.01.2019 (Wegekostengutachten)

« Als Vergleichszeitraum wurde insbesondere die Situation vor dem 01.07.2018 herangezogen. Die
Effekte werden aber auch mit der Situation der letzten Mautveranderung in 2015 verglichen.

« Die Effekte wirken sich unterschiedlich auf die Abwicklungsstufen Vor-, Haupt- und Nachlauf aus und
hangen von verschiedenen EinflussgroBen ab, so dass die Situation deutlich komplexer ist als im
(Teil-) Ladungsbereich.
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Ergebnisse in Kirze (3/8)

Ergebnisse (Erweiterung des mautpflichtigen StraBennetzes zum 01.07.2018):

« Sendungen, die Uber kurze Distanzen bef6rdert werden, sind prozentual starker von den
Mautanderungen betroffen, als Sendungen (ber weite Distanzen. Dies lasst sich mit der Tatsache
begriinden, dass in den Hauptlaufen bereits vor dem 01.07.2018 weitgehend mautpflichtige StraBen
genutzt werden. In der Flache hingegen werden hingegen auch BundesstraBen genutzt, die bisher noch
nicht mautpflichtig sind.

« Unter der Annahme einer Durchschnittssendung, die aus den Erhebungen des DSLV-Kostenindex*
hervorgegangen ist, steigt die Mautbelastung pro Sendung ab dem 01.07.2018 in der Flache um 53,3
%o, Uber alle Transportabschnitte um 17,3 % (im Vergleich zu Juni 2018).

« Die gesamten Abwicklungskosten dieser Durchschnittssendung steigen dadurch um 0,6 % gegeniber
der aktuellen Situation.

« Verglichen mit der Situation in 2015, als die letzten Veranderungen an den politischen
Rahmenbedingungen vorgenommen wurden, steigen die Kosten der Durchschnittssendung dadurch um
0,8 %.

« Im Einzelfall kbnnen bei einer depotbezogenen Betrachtung die mautinduzierten Kostensteigerungen
deutlich hoéher ausfallen.

« Die wesentlichen Impulse der Kostensteigerung gehen dabei von den Sammel-und Verteilerverkehren
aus, also der Teil der Nahverkehrstouren, bei denen bisher im Vor- und Nachlauf BundesstraBen genutzt
werden, die bisher nicht mautpflichtig sind. Diese Mautbelastung ist unabhangig von der Distanz zum
Empfanger und teils auch unabhangig von der SendungsgrdBe (Prozessbetrachtung!). Sie fallt damit flr
weite Sendungsentfernungen ebenso an, wie flir kurze Entfernungen. Auch kleine Sendungen werden
mit stoppbezogenen Kosten so belastet wie groBe Sendungen.

* = Durch FORLOGIC wird regelmaBig ein Kostenindex fiir Stlickgutverkehre erstellt. Dazu werden im Halbjahresrhythmus Daten zu Aufkommen und Kosten in
mehreren Stiickgutnetzwerken erhoben.
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Ergebnisse in Klurze (4/8)

Ergebnisse (Veranderung der Mautsatze zum 01.01.2019):

« Die Ermittlung der Konsequenzen aus der Anpassung der Mautsatze basiert auf den Annahme, dass die
Mautsatze aus dem Wegekostengutachten ibernommen und im Mautgesetz festgeschrieben werden.

« Die Mautanpassungen zum 01.01.2019 erhdhen die Mautbelastung einer Durchschnittssendung, die aus
den Erhebungen des DSLV-Kostenindex* hervorgegangen ist, in der Flache um 82 %, Uber alle
Transportabschnitte um 54 % (im Vergleich zu Juni 2018).

« Die gesamten Abwicklungskosten dieser Durchschnittssendung steigen dadurch um 1,7 % gegenuber
der aktuellen Situation.

«  Verglichen mit der Situation in 2015, als die letzten Verdanderungen an den politischen
Rahmenbedingungen vorgenommen wurden, steigen die Kosten der Durchschnittssendung dadurch um
2,1 %.

« Hier gibt es einen entfernungsunabhangigen Effekt (Erhdhung der Mautsatze bei den Flachenverkehren)
und einen entfernungsabhangigen Effekt (Erh6hung der Mautsatze im Hauptlauf).

« Im Einzelfall kdnnen bei einer depotbezogenen Betrachtung die mautinduzierten Kostensteigerungen
deutlich héher ausfallen.

* = Durch FORLOGIC wird regelmaBig ein Kostenindex fiir Stlickgutverkehre erstellt. Dazu werden im Halbjahresrhythmus Daten zu Aufkommen und Kosten in
mehreren Stiickgutnetzwerken erhoben.
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Ergebnisse in Kiurze (5/8)

Zu den Annahmen und Ergebnissen der Studie
(Erweiterung des mautpflichtigen StraBennetzes zum 01.07.2018):
«  Der Durchschnittsmautsatz flir den Fladchenverkehr betragt 11,96 Cent.

«  Der durchschnittliche Anteil der mautpflichtigen Strecken im Flachenverkehr betragt 74,22 % bei
einer durchschnittlichen Tourlange von 205 km. Der durchschnittliche Anteil mautpflichtiger
Strecken erhoht sich damit um 53 % gegeniber der aktuellen Situation.

«  Der Anteil der in der Flache nicht mautpflichtig abgewickelten Sendungen liegt bei 5 %. Bei der
letzten Mautstudie (2015) lag er noch bei 25 %.

«  Die durchschnittliche Mautbelastung einer Nahverkehrstour betragt 17,28 €.

«  Der Durchschnittsmautsatz fur die Hauptlaufe betragt 14,08 Cent.

«  Die durchschnittliche Auslastung im Hauptlauf wurde mit 8.000 kg angenommen.

«  Durchschnittssendung aus den Erhebungen zum Kostenindex: Tariffeld 301-400kg/301-400km
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Ergebnisse in Klurze (6/8)

Zu den Annahmen und Ergebnissen der Studie
(Veranderung der Mautsatze zum 01.01.2019):
«  Der Durchschnittsmautsatz flir den Fladchenverkehr betragt 14,20 Cent.

«  Der durchschnittliche Anteil der mautpflichtigen Strecken im Flachenverkehr betragt 74,22 % bei
einer durchschnittlichen Tourlange von 205 km. Der durchschnittliche Anteil mautpflichtiger
Strecken erhoht sich damit um 53 % gegeniber der aktuellen Situation.

«  Der Anteil der in der Flache nicht mautpflichtig abgewickelten Sendungen liegt bei 5 %. Bei der
letzten Mautstudie (2015) lag er noch bei 25 %.

«  Die durchschnittliche Mautbelastung einer Nahverkehrstour betragt 20,52 €.

«  Der Durchschnittsmautsatz fur die Hauptlaufe betragt 19,86 Cent.

«  Die durchschnittliche Auslastung im Hauptlauf wurde mit 8.000 kg angenommen.

«  Durchschnittssendung aus den Erhebungen zum Kostenindex: Tariffeld 301-400kg/301-400km
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Ergebnisse in Klurze (7/8)

Unterschiede und daraus resultierende Bandbreiten:
Regionale Unterschiede

« Die Analysen haben gezeigt, dass groBe regionale Unterschiede bezliglich der mautpflichtigen Anteile
im Nahverkehr bestehen.

Verglichen mit der aktuellen Situation gilt:

« Die Mautkosten erhdhen sich daher zwischen 1,1 % und 31,3 % zum 01.07.2018 und zwischen 35,1
% und 71,0 % zum 01.01.2019.

« Die gesamten Abwicklungskosten einer Sendung erhéhen sich zwischen 0,03 % und 1,0 % zum
01.07.2018 und zwischen 1,1 % und 2,3 % zum 01.01.20109.

Verglichen mit der Situation in 2015, als die letzten Veranderungen an den politischen
Rahmenbedingungen vorgenommen wurden, gilt:

« Die Mautkosten erhéhen sich zwischen 8,0 % und 40,4 % zum 01.07.2018 und zwischen 44,4 % und
82,8 % zum 01.01.2019.

« Die gesamten Abwicklungskosten einer Sendung erhdhen sich zwischen 0,3 % und 1,3 % zum
01.07.2018 und zwischen 1,4 % und 2,6 % zum 01.01.20109.
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Ergebnisse in Kiurze (8/8)

Unterschiede und daraus resultierende Bandbreiten:
Betriebsbezogene Unterschiede

« Diese und weitere Analysen haben gezeigt, dass teils gréBere Produktivitdtsunterschiede in den
einzelnen Betrieben beobachtet werden kdnnen.

« Produktivitat im Flachenverkehr und Auslastung in den Hauptldufen beeinflussen daher auch die
Mautbelastung einer einzelnen Sendung.

Sendungsbezogene Unterschiede
« Die Sendungsstruktur beeinflusst die Mautbelastung einer Sendung ebenfalls.

« Sendungen Uber kurze Distanzen sind starker betroffen als Sendungen tber lange Distanzen
(01.07.2018).

Die unterschiedlichen Auspragungen sollten mit dem entwickelten Mautkalkulations-Tool berlicksichtigt
und betriebsindividuell eingestellt werden.

Die Werte einer Durchschnittssendung, die sich aus den hier durchgeflihrten und weiteren Erhebungen
ergeben hat, sind im Tool voreingestellt und Grundlage der ermittelten Ergebnisse!
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Hintergrund: Mautanderungen in 2018 und 2019 Aolih1o1cl1e

Zwei Mauteffekte wirken in 2018 und 2019

1. Ausdehnung der Mautpflicht auf weitere ca. 38.000 km BundesstraBen ab 01.07.2018; damit
Ausweitung des mautpflichtigen Streckennetzes von ca. 15.000 km (davon ca. 2.300 km
BundesstraBen) auf ca. 53.000 km (davon ca. 40.000 km BundesstraBen) = Ausdehnung
des mautpflichtigen StraBennetzes um ca. 250 %

2. Anderung der Mautsétze zum 01.01.2019

a. Aufnahme weiterer externer Kosten (Larm) in die Mautsatze

Anderung der Mautklassenzuordnung: Fiir den Infrastrukturteil in der Maut wird zukiinftig das
zulassige Gesamtgewicht und die Achszahl in Kombination herangezogen. Fur den Teil der
externen Kosten wird die Schadstoffklasse als Kriterium berticksichtigt.

c. Anderung der Hohe Mautsatze (Wegekostengutachten)
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Hintergrund: Mautanderungen in 2018/2019 Aolih1o1cl1e

Zwei Mauteffekte wirken in 2018 und 2019

Erweiterung des mautpflichtigen StraBennetzes
zum 01.07.2018

Mautpflichtiges StralBennetz in km Mautsatze in Cent

+38,5% {

Veranderung der Mautsatze

zum 01.01.2019

60000 20
18

50000 16
14
40000 12
+250% 10
30000 8
6
20000 4
— 2
10000 0
40t, Euro Vi aktuell 40t, Euro Vlab 01.01.2019
0
aktuell ab 01.07.2018 Schadstoffe m Larm = Infrastruktur

© 2018 FORLOGIC 14



: FOR%LOGIC
Gliederung Forwarig  ogatis oo

1. Ergebnisse in Kiirze
2. Mautanderungen 2015

3. Konzeption der Untersuchung

4. Auswirkungen der Mautanderungen auf die Abwicklungskosten im
Stuckgutverkehr

© 2018 FORLOGIC 15



Ziele der Untersuchung FOR*LOGIC

« Abschatzung der Auswirkungen der Mautanderungen in 2018 und 2019 auf die
Systemverkehre (,,Durchschnittsbetrachtung®); beide Zeitpunkte (01.07.2018 und
01.01.2019) sind hier von Interesse

« Abschatzung der Auswirkungen der BundesstraBenmaut vor allem fir die
Flachenverkehre (Vor- und Nachlaufe)

« Betrachtung der durchschnittlichen prozentualen Auswirkungen auf
« Mautkosten
« Abwicklungskosten

« Entwicklung eines Tools, um ausgehend vom Durchschnitt die regionalen und
betriebsbezogenen Besonderheiten einzelner Stlickgutstandorte berlicksichtigen zu
konnen

 Erstellung einer Vorlage, um eine betriebsindividuelle Mauttabelle erstellen zu
konnen
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FOR%LOGIC

Ablauf in der Stlickgutabwicklung
Im Vorlauf werden Sendungen bei verschiedenen
Versendern abgeholt und zum Versanddepot gebracht.

Dort werden sie mit anderen Sendungen
relationsbezogen geblindelt und im Hauptlauf in die
Senkenregion transportiert. Dort werden die Sendungen
dekonsolidiert und im Nachlauf an die Empfanger
verteilt.

Quellregion

Im Flachenverkehr (Vor- und Nachlauf) werden
Ublicherweise kleinere Fahrzeuge (7,5-Tonner
[eigentlich: 7,49-Tonner], 12-Tonner [eigentlich 11,99-
Tonner]) und vermehrt auch 18-Tonner eingesetzt. Im
Vorlauf findet sich zudem ein steigender Anteil an
Sendungen, die mit 40-Tonnern abgeholt werden.

In den Hauptlaufen werden Ublicherweise 40-Tonner
eingesetzt.

Senkenregion

© 2018 FORLOGIC 17




Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Flachenverkehre

Wesentlicher ,Forschungsbedarf* bei der Anderung zum 01.07.2018 liegt bei den
Flachenverkehren vor. Da dort zu einem nicht unerheblichen Teil Subunternehmer eingesetzt
werden, liegen hierflr nicht alle erforderlichen Informationen vor bzw. lassen sich aus den IT-
Systemen ermitteln.

Im Vor- und im Nachlauf werden zudem weiterhin FahrzeuggroBen eingesetzt, welche bisher
keiner Mautpflicht unterliegen. Damit sind der 7,5-Tonner, aber auch der 3,5-Tonner
angesprochen. Die konkrete, dort eingesetzte Fahrzeugstruktur ist nicht vollstandig bekannt.

Neben der Struktur der eingesetzten Fuhrparks mussen zudem die Tourencharakteristika
Lourlange®™ und , Anteil der mautpflichtigen Strecke™ ermittelt werden.

Aufgrund der unterschiedlichen Mautsatze flir unterschiedliche Schadstoffklassen und Achszahlen
muss ein durchschnittlicher Mautsatz flir die Flachenverkehre auf Basis der eingesetzten
Fahrzeugtypen ermittelt werden.

Zudem muss eine madglichst verursachungsgerechte Verteilung der ermittelten Mautkosten einer
Nahverkehrstour erfolgen. Die Prozessbetrachtung spielt hier eine wesentliche Rolle, da
unabhangig vom Sendungsgewicht jede Sendung zugestellt oder abgeholt werden muss und der
Weg daher sendungsgroBenunabhangig zurtickgelegt wird. Gleichwohl spielt auch das
Sendungsgewicht fiir die Auslastung der Nahverkehrsfahrzeuge eine Rolle.
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Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Flachenverkehre

Insbesondere die Abbildung der Nahverkehrs-Touren stellt eine groBe Herausforderung dar.

Zur Beantwortung der aufgeworfenen Fragen wurden in den beteiligten Netzwerken und
Unternehmen (24plus Systemverkehre GmbH & Co. KG, Cargoline GmbH & Co. KG, Emons
Spedition GmbH, Honold Logistik Gruppe GmbH & Co. KG, IDS Logistik GmbH, ILN
International Logistic Network GmbH u. Co. KG auf Aktien, Online Systemlogistik fiir
Spedition & Service GmbH , Schenker Deutschland AG, VTL Vernetzte-Transport-Logistik
GmbH, Friedrich Zufall GmbH & Co. KG) tourbezogene Daten erhoben. Dazu zahlten neben
dem auf der jeweiligen Tour eingesetzten Fahrzeugtyp insbesondere Daten auf
Sendungsebene (Abholung/Zustellung, Empfangeradresse und Gewicht). Die Daten sollten
aus verschiedenen, zufallig ausgewahlten Depots stammen.

Mit Hilfe dieser Daten wurden die Touren softwarebasiert abgebildet und die Kilometer pro
Tour sowie die mautpflichtigen Anteile ermittelt.

Als Software zur Tourenabbildung, Ermittlung der Tourldngen und mautpflichtigen

Streckenanteile sowie der entsprechenden Visualisierung wurde XCargo von LOCOM
eingesetzt.
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Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Flachenverkehre

Insgesamt wurden auf diesem Wege gut
1.800 zuféllig ausgewahlte Tourenprofile
aus 55 Depots der beteiligten Stlickgut-
Netzwerke ausgewertet.

Die Standorte der einbezogenen 55
Depots sind in der nebenstehenden Karte
abgebildet.

Standorte der 55 Depots
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Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Flachenverkehre

Aus den Uber 1.800 ausgewerteten Tourprofilen ergibt sich ein durchschnittlicher Anteil von
74,22 % mautpflichtiger Strecken an einer Nahverkehrstour.

Regional und tourbezogen konnten hier groBe Unterschiede festgemacht werden, die bis zu
95 % mautpflichtigem Anteil reichten.

Tourenprofile mit hohem und niedrigem mautpflichtigen Anteil kbnnen grundsatzlich am
gleichen Depot bzw. in der gleichen Region vorkommen.

Das Untersuchungsziel lag allerdings in der Identifikation einer durchschnittlichen Tour. Es
lassen sich daher mit den erhobenen Daten keine belastbaren Aussagen Uber
regionalspezifische, mautpflichtige Anteile ableiten.
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Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Flachenverkehre

Aktuell haben 25 % der analysierten Touren einen Mautanteil von weniger als 18 %. Drei
Viertel der Touren haben einen Mautanteil von mehr als 18 %. Der durchschnittliche
Mautanteil liegt bei 48 %.

Ab 01.07. haben 25 % der analysierten Touren einen Mautanteil von weniger als 50 %. Drei
Viertel der Touren haben damit einen Mautanteil von mehr als 50 %. Der durchschnittliche
Mautanteil liegt bei 74 %.

Depotiibergreifend ergibt sich der bereits erwahnte, tourbezogene
durchschnittliche Anteil von 74,22 %.

FORLOGIC hat im Rahmen anderer Untersuchungen im Auftrag verschiedener
Stlickgutnetzwerke weitere Aspekte der Flachenverkehre analysiert. Die dort erzielten
Ergebnisse wurden flr die vorliegende Untersuchung erganzend herangezogen (z.B. Struktur
der im Flachenverkehr eingesetzten Fahrzeuge, Leistungswerte).

© 2018 FORLOGIC 22



Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Hauptlaufe

Bei den Hauptlaufen werden sich zum 01.07.2018 im Vergleich zu den Flachenverkehren
keine merklichen mautbezogenen Auswirkungen ergeben, da bisher bereits nahezu alle
Hauptldufe aufgrund der engen zeitlichen Taktungen auf mautpflichtigen Strecken
abgewickelt werden.

Daher wird die Ausweitung des mautpflichtigen Streckennetzes bei der Hauptlaufmaut
nicht weiter berticksichtigt.

Anders verhilt es sich hingegen mit den Anderungen, die zum 01.01.2019 eintreten
werden. Der durchschnittliche Mautsatz flr die Hauptlauffahrzeuge wird durch die
Veranderungen um gut 41 % steigen. Damit ergibt sich dann ab Januar 2019 auch ein
entfernungsabhangiger Mauteffekt.
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Konzeption und Vorgehen DOREOXO

Hauptlaufe

An der Berechnung der Hauptlauf-Maut andert sich zum 01.01.2019 gegeniber der aktuell
berechneten Maut zudem die Zuordnung zu den Mautklassen. Zukinftig wird neben der
Achszahl auch das zulassige Gesamtgewicht flir den Infrastrukturteil in der Maut relevant sein.

Bei den Hauptlaufen wurde mit einer durchschnittlichen Auslastung Uber alle Hauptldufe von

8.000 kg gerechnet. So wird die Konsistenz zu den bisherigen Mautmodellen gewahrt, bei
denen ebenfalls mit 8.000 kg gerechnet wurde.

Der eingesetzte Fahrzeugmix zur Ermittlung eines durchschnittlichen Hauptlauf-Mautsatzes
wurde aus den Fahrleistungswerten des BAG flr nationale Transporte ibernommen.
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Konzeption und Vorgehen FOR%LOGIC

Ausgehend von der Mautsituation bis Ende Juni 2018 werden die oben bereits dargestellten und
hier noch einmal aufgeflihrten zwei Effekte nacheinander eingerechnet.

« Ausweitung des mautpflichtigen StraBennetzes zum 01.07.2018

« Mautsatzanderungen zum 01.01.2019

Separate Ermittlung der relevanten Mautsatze fir Flachenverkehre und Hauptlaufe, da die
eingesetzten Fahrzeuge sich deutlich unterscheiden
* Quelle fur Hauptlaufe: BAG Fahrleistungsstatistik; letzte sechs Monate
* Quelle fur Flachenverkehre: Erhebungen des SBZ-SL/FORLOGIC in fiinf Top 10-Netzen
(Stand 2017/2018); Ermittlung der durchschnittlichen Mautanteile einer Nahverkehrstour
uber im Rahmen dieser Studie erhobene Daten

Entwicklung des Kalkulations-Modells bestehend aus
« Vorlaufkalkulation
« Hauptlaufkalkulation
« Nachlaufkalkulation

Kalkulation mit den Durchschnittswerten durchflihren und Auswirkungen auf eine
Durchschnittssendung ermitteln
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Hintergrund: Mautanderungen in 2018/2019 Aolih1o1cl1e

Zwei Mauteffekte wirken in 2018 und 2019

Erweiteruna«_, mautpflichtige: J%3
zum 01.07.2018

Mautpflichtiges StraRennetz in km

aktuell ab 01.07.2018

Veranderung der Mautsatze

zum 01.01.2019

Mautsatze in Cent
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40000
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40t, Euro Vi aktuell 40t, Euro Viab 01.01.2019

m Schadstoffe m Larm  m Infrastruktur
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Durchschnittlicher Mautsatz fir die FOR*LOGIC
Flachenverkehre aktuell

Mautsatz Mautsatz
Zur Ermittlung des . (Kosten fiir S (Kosten fiir | Mautsatz i
durchschnittlichen Maut- Kategorie Luftver- Achsza Infra- i Anteil FZ Mautsatz
satzes fur die Flachen- schmutzung) Stiukta)
verkehre wurden die von A 0 g 1?; 1?; zggi; Durchschnitt-
. , 2 L) licher Mautsatz
FORLOGIC ermittelten 4 11.7 117 0.00% .
. - . : bis 31.12.2018
Fahrzeugstrukturen im ab5 13,5 13,5 18,64% (Flachen-
Flachenverkehr in  vier g 21 g 1?; 1‘3331 Ziggj verkehre)
na_’qonalen Top 10- " v 8 0.00%
Stuckgutnetzwerken b5 135 156 16,91%
zugrunde gelegt. c 3,2 2 8,1 11,3 8,40%
3 11,3 14,5 1,13%
) 4 11,7 14,9 0,00%
Die Fahrzeuge wurden dann P 135 16.7 2.08%
den geltenden Mautklassen D 63 2 81 14,4 1,53%
zugeordnet. 3 11,3 17,6 0,17%
4 11,7 18 0,00%
ab5 13,5 19,8 0,94%
E 7,3 2 81 15,4 0,12%
3 11,3 18,6 0,00%
4 11,7 19 0,00%
ab5 13,5 20,8 0,02%
F 8,3 2 81 16,4 0,05%
3 11,3 19,6 0,00%
4 11,7 20 0,00%
ab5 13,5 21,8 0,00%
100,00%

Fahrzeugstrukturen im Flachenverkehr Stand 2017/2018; Quelle: Primarerhebungen SBZ-SL/FORLOGIC
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Durchschnittlicher Mautsatz im Hauptlauf FOR%LOGIC
a ktUEI I forwarding + logistics center

Mautsatz Mautsatz
Der durchschnittliche Kategorie (Kosten fur Achszahl L CETLEH e Anteil FZ Ant. @ Mautsatz
. Luftver- Infra- (gesamt) Mautsatz
Mautsatz im Hauptlauf el struktur)
wird sich ab 01.10.2015 A 0 2 81 81 0,00% Durchschnitt-
) 3 11,3 11,3 0,00% i
durch die neue y T T o0 "Che;k'\t"féhtsatz
Achsaufteilung erhdhen. abs 13,5 13,5 74,56%| 1t e —
B 2,1 2 81 10,2 0,00%
3 11,3 13,4 0,00% Verkehre)
4 11,7 13,8 0,00% 0
abs 13,5 15,6 23,67%| 3,69293712
[ 3,2 2 8,1 11,3 0,00% 0
3 11,3 14,5 0,00% 0
4 11,7 14,9 0,00% ()/_\
ab5 13,5 16,7 1,10%| 0,18388288 14 08
D 6,3 2 81 14,4 0,00% b ’
3 11,3 17,6 0,00% d\_/
4 11,7 18 0,00% 0
abs 13,5 19,8 0,59%| 0,11776496
E 7,3 2 8,1 15,4 0,00% 0
3 11,3 18,6 0,00% 0
4 11,7 19 0,00% 0
abs 13,5 20,8 0,06%| 0,01216745
F 8,3 2 8,1 16,4 0,00% 0
3 11,3 19,6 0,00% 0
4 11,7 20 0,00% 0
abs 13,5 21,8 0,01%| 0,00261032

Mautpflichtige Fahrleistungen 2017/2018 (Inland); Quelle: BAG-Mautstatistik, Monatstabellen 2017/2018
(Aufgrund der Betrachtung nationaler Verkehre und den nach wie vor geltenden Kabotagebeschrankungen wurden lediglich




Auswirkungen auf die Flachenverkehre zum

01.07.2018

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

Aktuell 01.07.2018

Durchschnittslange km 205 205
Anteil Maut-km 48,42% 74,22%
Mautsatz 0,1196 € 0,1196 €
Anteil Sendungen ohne Mautpflicht 5,00% 5,00%
Maut 11,27 € 17,28 €
Anzahl Stopps 14,5 14,5
Anzahl Sendungen 21,1 21,1
Gewicht 7068,5 7068,5

Flir die Flachenverkehre ergibt sich pro durchschnittlicher Tour eine mautbezogene
Mehrbelastung von 6,01 € (= 53,3 %). Dieser Betrag ergibt sich wie folgt:

» Die Durchschnittsldange einer Tour betragt 205 km. Davon werden nun 74,22 % auf
mautpflichtigen Strecken zurtickgelegt.

« Bei einem durchschnittlichen Mautsatz von 11,96 Cent sind dies 18,39 €. Berucksichtigt
man, dass dies nur auf 95 % des Sendungsvolumens zutrifft, so ergibt sich eine
Mautbelastung von 17,28 € pro Tour. Dies sind 4,81 € mehr als auf dem aktuell
bemauteten StraBBennetz.

« Mit einer durchschnittlichen Tour im Flachenverkehr werden 14,5 Stopps mit insgesamt
21,1 Sendungen abgewickelt. Das durchschnittlich abgewickelte Gewicht betragt 7.069 kg.
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Auswirkungen auf die Fliachenverkehre zum FOR%LOGIC
01.07.2018

Um dem Prozesscharakter Rechnung zu tragen (>

Satze aktuell satze ab 01.07.2018 | Unabhangig vom Sendungsgewicht muss der Weg
Stopp 100kg Stopp 100kg zum Versender/Empfanger zurtickgelegt werden und
50% 50% 50% 50% deshalb entstehen Teile der Mautkosten auch
5,64 € 5,64 € 8,64 € 8,64€ | unabhangig vom Sendungsgewicht), wurden 50% der
€/Stopp 039€ 039€ 0,60 € 060€| Mautkosten prozessorientiert Uber die Sendung
SASdg/Stopp 2,56 2,56 verteilt. Die anderen 50% wurden gewichtsorientiert
SESdg./Stopp 1,09 1,09 .
verteilt.
€/Sdg. SA 0,152 € 0,233 €
€/Sdg. SE 0,356 € 0,546 €
Als Engpass wurde der Stopp betrachtet, so dass
SAkg/Stopp 856 856] zunachst alle Kosten auf einen Stopp und von dort
SEkg/Stopp 366 366| entweder auf die Sendung oder auf das Gewicht
€/100kgSA 0,045 € 0,070€ | verteilt wurden.
€/100kgSE 0,106 € 0,163 €

Aufgrund der unterschiedlichen Bindelungspotenziale
im Vor- und im Nachlauf konnten so vor- und
nachlaufbezogene Mautkalkulationssatze ermittelt
werden.

Kalkulationssatze:

« Sammelgutausgang (= SA; Abholung, Vorlauf): Sendungssatz von 23,3 Cent unabhangig von der
SendungsgroBe und 7,0 Cent pro 100 kg

« Sammelguteingang (= SE; Zustellung; Nachlauf): Sendungssatz von 54,6 Cent unabhangig von der
SendungsgrdBe und 16,3 Cent pro 100 kg
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Auswirkungen auf die Fliachenverkehre zum FOR%LOGIC
01.07.2018

Beispielkalkulation

Die Mautbelastung von Sendungen im Tariffeld 301 bis 400 kg soll kalkuliert werden. Die
Klassenmitte liegt bei 350 kg.

Vorlaufbetrachtung:
Sendungssatz: 0,233 €
+GroBensatz: 0,245 €

(3,5 100kg x 7,0 Cent/100kg

=Maut im Vorlauf 0,478 € .
Gesamter Flachenverkehr:

Vorlauf: 0,48 €
— +Nachlauf: 1,12 €
=Maut im Flachenverkehr 1,60 €
Nachlaufbetrachtung:
Sendungssatz: 0,546 €
+GroéBensatz: 0,571 €

(3,5 100kg x 16,3 Cent/100kg
=Maut im Nachlauf 1,12 €
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. . . FOR'-LOGIC
Auswirkungen auf die gesamte Abwicklung

Beispielkalkulation (ab 01.07.2018)

Die betrachtete Sendung wiirde demnach mit den in der Abbildung dargestellten Maut-
Betragen fur Vor-, Haupt- und Nachlauf belastet:

Vorlauf: 0,48 €

Hauptlauf: 2,16 €

2= 3,75 €

» Der Anteil der Flachenmaut an der gesamten Mautbelastung betragt bei dieser
Sendung 42 %o.

» Die Mautbelastung steigt allein durch den Flachenverkehr (55 Cent) um insgesamt
17,3 %!
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Anteile der Flachenmaut an der gesamten FOR%LOGIC
Mautbelastung einer Stlickgutsendung (01.07.2018) ™™™

Mit Hilfe der zuvor entwickelten Kalkulationsmethodik und der ermittelten Durchschnittswerte lasst sich der
Anteil der Flachenmaut, die ab 01.07.2018 die Stiickgutsendungen starker belasten wird als bisher, flir alle
Sendungen ermitteln:

900
50 95% 87% 80% 74% 69% 65% 61% 58% 54% 52% 49%
100 94% 83% 74% 67% 62% 57% 53% 49% 46% 43% 41%
200 90% 74% 63% 55% 49% 44% 40% 36% 33% 31% 29%
300 86% 67% 55% 47% 41% 36% 32% 29% 27% 25% 23%
400 84% 63% 51% 42% 37% 32% 28% 26% 23% 21% 20%
500 82% 61% 48% 40% 34% 30% 26% 24% 21% 20% 18%
600 81% 59% 46% 38% 32% 28% 25% 22% 20% 18% 17%
700 80% 57% 44% 36% 31% 27% 24% 21% 19% 17% 16%
800 79% 56% 43% 35% 30% 26% 23% 20% 18% 17% 15%
900 79% 55% 42% 34% 29% 25% 22% 20% 18% 16% 15%
1000 78% 54% 42% 34% 28% 25% 22% 19% 17% 16% 15%
1250 77% 53% 41% 33% 28% 24% 21% 19% 17% 15% 14%
1500 77% 52% 40% 32% 27% 23% 20% 18% 16% 15% 14%
2000 76% 51% 39% 31% 26% 22% 20% 17% 16% 14% 13%
2500 75% 50% 38% 30% 25% 22% 19% 17% 15% 14% 13%
3000 75% 50% 37% 30% 25% 21% 19% 17% 15% 14% 12%

Es wird deutlich, dass vor allem kleine Sendungen Uber kiirzere Distanzen hohe Anteile der zusatzlichen
Flachenmaut aufweisen, was daran liegt, dass mit zunehmender Distanz und zunehmender SendungsgroBe
die Hauptlaufmaut starker ins Gewicht fallt.
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Relative Mauterhohungen ab 01.07.2018
gegenuber der aktuellen Situation

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

Allgemeingliltige Aussagen zur Erhéhung der Maut lassen sich nicht treffen, da die Flachenmaut ab Juli
deutlicher ins Gewicht fallt und diese bei unterschiedlichen Sendungen unterschiedlich stark wirkt.

<--Entfernung-->

Maut/Sdg.
50
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Durchschnitts-

sendung

10%

9%

8%

7%

9%

8%

7%

7%

15%

13%

11%

9%

8%

7%

7%

6%

14%

12%

10%

9%

8%

7%

6%

14%

12%

10%

9%

8%

14%

11%

10%

8%

7%

13%

11%

9%

8%

7%

13%

11%

9%

8%

7%

12%

10%

9%

8%

7%

12%

10%

8%

7%

6%

12%

10%

8%

7%

6%

12%

9%

8%

7%

6%

6%

Es wird aber deutlich, dass die Auswirkungen der Mautanderungen bei kleinen Sendungen Uber kurze
Distanzen am gravierendsten sind. Fir eine durchschnittliche Sendung, so wie sie sich aus den Erhebungen
des DSLV-Kostenindex ergeben hat (Tariffeld: 301 — 400 kg / 301 — 400 km), erhdht sich die Maut um 17 %.
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Wirkungen der Mautveranderungen auf

FOR%LOGIC

unterschiedliche Sendungen (01.07.2018)

Maut/Sdg.
50

© 2018 FORLOGIC

<--Entfernung-->

Zusatzliche Flachenverkehrsmaut, insbesondere
Sendungssatz, wirkt sich stark aus.
Hauptlaufmaut bringt zum 01.07.2018 keine
zusétzlichen Anderungen.

900
23% 22%

19%|  18%|

Sendungssatz der Flachenverkehrsmaut wirkt
sich wegen des geringen Gewichts spiirbar aus.
Mit zunehmender Distanz erhéhen sich die
Hauptlauf-Mautanteile und schwachen damit die
Auswirkungen der steigenden Flachenmaut ab.

Flachenverkehrsmaut wirkt sich kostensteigernd
aus. Sendungssatz schlagt aber wegen hoher
Sendungsgewichte nicht so stark durch.
Hauptlaufmaut bringt zum 01.07.2018 keine
zusétzlichen Anderungen.

21%|  15%|  12%]

8%|

Flachenmaut erhoht zwar die Mautbelastung,
fallt aber nicht so stark ins Gewicht.

Mit zunehmender Distanz erhéhen sich die
Hauptlauf-Mautanteile und schwachen damit die
Auswirkungen der steigenden Flachenmaut ab.

7%| 6%




Mautkosten pro Sendung ab Juli 2018 auf Basis FOR*LOGIC
der ermittelten Durchschnittswerte*

Mit Hilfe der zuvor entwickelten Kalkulationsmethodik und der ermittelten Durchschnittswerte lasst sich die
Mautbelastung einzelner Sendungen ermitteln.

Wichtig: Es handelt sich um die im Rahmen der Studie ermittelten Durchschnittswerte, welche durch
unternehmensindividuelle Werte ersetzt werden sollten.

<--Entfernung-->

Maut/Sdg.

50 094 1,03] 1,12 1,200 129 1,38 1,47 156] 164 1,73 1,82
100 1,02 15| 1,28] 142 155 168 1,81 1,94 208 221 2,34
200 126 152 1,79 2,0s| 232 258 2,84 3,11 3,37 364 3,9
300 158 2,02 246 290 334 378 422 ae6] 510 554 598
400 1,90 252] 313 (375) 436] 498 560 621 68 744 806
500 222 301 380 #wO| 539 618 697 7,76] 856] 935 1014
600 254 351 448 s44] 641 738 835 932| 1028 11,25 12,22
700 286 401 515 629 744 858 972 1087 12,01 13,15 14,30
800 3,18 450 582 7,14 846 9,78] 11,10 12,42 13,74| 1506 16,38
900 350 500 649 799 949 1098 12,48 1397 1547 1696 18,46
1000 382 550 717 884 1051| 12,18 13,85 15,52| 17,20 18,87 2054
1250 438 636| 834 1032 12,30 14,28 16,26| 18,24 20,22| 22,20 24,18
1500 5,19 7,61 1002 12,44 1486 17,28 19,70 22,12 2454 2696 29,38
2000 6,39 9,47 1255 1563 1870 21,78 2486 27,94 31,02 3410 37,18
2500 7,99 11,95 1591| 19,87 23,83 27,78] 31,74| 35,70| 3966 43,62| 47,58
3000 9,59| 14,43 19,27 24,11 2895| 33,79| 3862 43,46 4830 53,14 57,98

* = Exklusive Mautmanagement
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Auswirkungen auf die Gesamtkosten DOREOXO

Es ist deutlich geworden, dass die Mautanderungen zum 01.07.2018 und zum
01.01.2019 im Flachenverkehr zu anderen Konsequenzen als im Hauptlauf fihren
werden. Daher sind Aussagen, wie ,Die Maut steigt insgesamt um x%." oder ,Die Maut
wirkt sich mit X% auf die Gesamtkosten aus.™ nur unter dem Treffen von Annahmen
moglich.

Die im Rahmen der Studie getroffenen Annahmen, um die Auswirkungen der
Mautanderungen auf die Gesamtkosten in der Stlickgutabwicklung ableiten zu kdnnen,
sind folgende:

» Durchschnittssendung: Tariffeld 301-400kg/301-400km

» Anteil Maut an den gesamten Abwicklungskosten: 3,2 % (Quelle: DSLV-Kostenindex,
09/2017)

Zur Ableitung einer unternehmensindividuellen Aussage mussten die Werte
entsprechend modifiziert werden.

© 2018 FORLOGIC 38



Auswirkungen auf die Gesamtkosten zum

01.07.2018

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

Die mautpflichtigen Anteile in den Depotgebieten bewegen sich, wie oben dargestellt, in

einem weiten Rahmen. Das erste Quartil liegt bei einem mautpflichtigen Anteil von 50

%. Auf der anderen Seite sind Depots mit einem Anteil von 95% zu beobachten. Unter

diesen Annahmen ergeben sich je nach Mautanteil des Depotgebietes folgende

Mautbelastungen und damit Auswirkungen auf die Gesamtkosten

(Durchschnittssendung):

Kostenanderungen durch Mautanderungen im

50%

74,22%

95%

Maut ab 7/2018

Mautkosten im Vorlauf 0,32 € 0,48 € 0,61 €
Mautkosten im Nachlauf 0,75 € 1,12 € 1,43 €
Mautkosten in der Flache 1,07 € 1,59 € 2,04 €
Mautkosten im Hauptlauf 2,16 € 2,16 € 2,16 €
Mautkosten gesamt 3,23 € 3,75 € 4,19 €

Mautveranderung in der Flache

50%

3,3%

74,22%

53,3%

95%

96,2%

Mautveranderung im Hauptlauf

0,0%

0,0%

0,0%

Gesamteffekt Maut fiir
Durchschnittssendung

1,1%

17,3%

31,3%

Gesamtkostenerh6hung
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Auswirkungen auf die Gesamtkosten zum FOR%LOGIC
O 1 . 07 . 20 18 forwarding + logistics center

Die Mautanderungen werden damit die Gesamtkosten unter den getroffenen Annahmen
bis zu 1,0 % erhdhen.

Die Kosten einer Durchschnittssendung werden durch die Mautanderungen um etwa 0,6
% erhoht.

Um die Auswirkungen der Maut auf die einzelnen Depots abzuschatzen, ist allerdings
eine depotbezogene Betrachtung erforderlich, bei der folgende Punkte ,individualisiert”
werden sollten:

« Mautanteil im Flachenverkehr

« Mautsatz der eingesetzten Flotte im Flachenverkehr, Anteil nicht-mautpflichtiger
Sendungen

« Leistungsdaten im Flachenverkehr (Stopps/Tour, km/Tour, Bindelungseffekte ein-
und ausgangsseitiq)

« Mautsatz der eingesetzten Flotte im Hauptlauf
« Auslastung im Hauptlauf
» Durchschnittliche Sendung
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Hintergrund: Mautanderungen in 2018/2019 Aol 1000l

Zwei Mauteffekte wirken in 2018 und 2019

Erweiterung des mautpflichtigen StraBennetzes ’-""_";ﬂ’clerung der Ma. ~3tze
zum 01.07.2018 - zum 01.01.2019

Mautsatze in Cent

Mautpflichtiges StralBennetz in km

60000 20
18

50000 16
14

40000 12
10

30000 8
6

20000 4
2

10000 0

40t, Euro Vlaktuell 40t, Euro Vlab 01.01.248°
0

Schadstoffe Larm m Infrastruktur

aktuell ab 01.07.2018

© 2018 FORLOGIC 41




Durchschnittlicher Mautsatz fir die FOR*LOGIC
Flachenverkehre ab 01.01.2019

Zur Ermittiu ng des Mautsatz A Mautsatz | |
dUI’ChSChnitt"Chen Ma ut- Kategorie (Kosten fiir (Kosten filr 216G (Kosten fiir | Mautsatz Anteil 2 Antei’ .

. ) . Luftver- . Infra- (gesamt) V.2 Durchschnitt-
satzes flr die Flachen- schmutzung) |2 Pelastune) struktur) licher Mautsatz
verkehre wurden die von A 11 0,2/12t 8,0 93 20,95% ab 01.01.2019

. 1,1 0,2|18t 11,5 12,8 1,91% .
FORLOGIC ermlttEIt_en 1,1 0,2]>18t, 3 Achs 16,0 17,3 0,00% (Flachen-
Fahrzeugstrukturen im 11 0,2|> 18t, >=4 Ac 17,4 18,7]  18,64% verkehre)
Flachenverkehr In Vler B 2,2 0,2(12t 8,0 10,4 23,21% 2,5
) 2,2 0,2|18t 11,5 13,9 1,93% 0,27
nationalen Top 10- 22 0,2|> 18t 3 Achs 16,0 18,4 0,00% 0,00
Stuckgutnetzwerken 2,2 0,2]>18t, >=4 Ac 17,4 19,8 16,91% 3,35
[ 3,2 0,2|12t 8,0 11,4 8,40% 0,96
zugrunde gelegt. 3,2 0,2|18t 11,5 14,9 1,13% 0,17
3,2 0,2|> 18t, 3 Achs 16,0 19,4 0,00% 0,00
Die Fahrzeuge wurden dann 3,2 0,2|> 18t, >=4 Ac 17,4 20,8 4,08% 0,85
D 6,4 0,2|12t 8,0 14,6 1,53% 0,22
den geltenden Mautklassen 6.4 0,218t 115 181 0,17% 0,03
zugeordnet. 6,4 0,2|> 18t, 3 Achs 16,0 22,6 0,00% 0,00
6,4 0,2|> 18t, >=4 Ac 17,4 24,0 0,94% 0,23
E 7,4 0,2|12t 8,0 15,6 0,12% 0,02
7,4 0,2|18t 11,5 19,1 0,00% 0,00
7,4 0,2|> 18t, 3 Achs 16,0 23,6 0,00% 0,00
7,4 0,2|> 18t, >=4 Ac 17,4 25,0 0,02% 0,01
F 8,5 0,2[12t 8,0 16,7 0,05% 0,01
8,5 0,2|18t 11,5 20,2 0,00% 0,00
8,5 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 24,7 0,00% 0,00
8,5 0,2[> 18t, >=4 Ac 17,4 26,1 0,00% 0,00

Fahrzeugstrukturen im Flachenverkehr Stand 2017/2018; Quelle: Primarerhebungen SBZ-SL/FORLOGIC
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Durchschnittlicher Mautsatz im Hauptlauf ab

01.01.2019

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

Der durchschnittliche
Mautsatz im Hauptlauf
wird sich ab 01.01.2019
durch die Erh6hung des
Infrastruktursatzes sowie
der EinfUhrung der
externen Kosten fur Larm
deutlich erhohen.

Mautsatf Mautsatz Mautsatf .
Kategorie (K:Isfttiz rf_ur (Kosten fiir 2GG (Kols:fi :-fur I(VI::::::; Ar D u rCh SCh nitt-
Larmbelastung) : licher Mautsatz
schmutzung) struktur)
A 1,1 0,2[12t 8,0 9,3 ab 01012019
1,1 0,2|18t 11,5 12,8 (nationale
1,1 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 17,3 Verkehre)
1,1 0,2|>18t, >=4 Ac 17,4 18,7 4
B 2,2 0,2|12t 8,0 10,4 0,00%
2,2 0,218t 11,5 13,9 0,00% [
2,2 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 18,4 0,00% 0
2,2 0,2|>18t, >=4 Ac 17,4 19,8 75,50%| 14,9491104
C 3,2 0,2|12t 8,0 11,4 0,00% 0 \
3,2 0,218t 11,5 14,9 0,00%
3,2 0,2[>18t, 3 Achs 16,0 19,4 0,00% 0
3,2 0,2|>18t, >=4 Ac 17,4 20,8 4,77%| 0,99294745 19 8 6
D 6,4 0,2|12t 8,0 14,6 0,00% 0 ’
6,4 0,218t 11,5 18,1 0,00%
6,4 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 22,6 0,00% 0
6,4 0,2[>18t, >=4 Ac 17,4 24,0 3,70%| 0,88708877
E 7,4 0,2|12t 8,0 15,6 0,00% 0
7,4 0,218t 11,5 19,1 0,00% 0
7,4 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 23,6 0,00% 0
7,4 0,2|>18t, >=4 Ac 17,4 25,0 0,44%| 0,10910601
F 8,5 0,2(12t 8,0 16,7 0,00% 0
8,5 0,218t 11,5 20,2 0,00% 0
8,5 0,2|>18t, 3 Achs 16,0 24,7 0,00% 0
8,5 0,2|>18t, >=4 Ac 17,4 26,1 0,11%| 0,02778664

Mautpflichtige Fahrleistungen 2017/2018 (Inland); Quelle: BAG-Mautstatistik, Monatstabellen 2017/2018
(Aufgrund der Betrachtung nationaler Verkehre und den nach wie vor geltenden Kabotagebeschrankungen wurden lediglich




Auswirkungen auf die Fliachenverkehre zum FOR%LOGIC
01.01.2019

Aktuell 01.01.2019

Durchschnittslange km 205 205
Anteil Maut-km 48,42% 74,22%
Mautsatz 0,1196 € 0,1420 €
Anteil Sendungen ohne Mautpflicht 5,00% 5,00%
Maut 11,27 € 20,52 €
Anzahl Stopps 14,5 14,5
Anzahl Sendungen 21,1 21,1
Gewicht 7068,5 7068,5

Flir die Flachenverkehre ergibt sich pro durchschnittlicher Tour eine mautbezogene
Mehrbelastung von 9,25 € (= 82 %). Dieser Betrag ergibt sich wie folgt:

» Die Durchschnittsldange einer Tour betragt 205 km. Davon werden nun 74,22 % auf
mautpflichtigen Strecken zurtickgelegt.

« Bei einem durchschnittlichen Mautsatz von 14,20 Cent sind dies 21,61 €. Bericksichtigt
man, dass dies nur auf 95 % des Sendungsvolumens zutrifft, so ergibt sich eine
Mautbelastung von 20,52 € pro Tour. Dies sind 7,41 € mehr als auf dem aktuell
bemauteten StraBennetz und dem aktuellen Mautsatz.

« Mit einer durchschnittlichen Tour im Flachenverkehr werden 14,5 Stopps mit insgesamt
22,3 Sendungen abgewickelt. Das durchschnittlich abgewickelte Gewicht betragt 7.069 kg.
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Auswirkungen auf die Flachenverkehre zum

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

01.01.2019
Satze aktuell Satze ab 01.01.2019
Stopp 100kg Stopp 100kg
50% 50% 50% 50%
5,64 € 5,64 € 10,26 € 10,26 €
€/Stopp 0,39 € 0,39 € 0,71 € 0,71 €
SASdg./Stopp 2,56 2,56
SESdg./Stopp 1,09 1,09
€/Sdg. SA 0,152 € 0,277 €
€/Sdg. SE 0,356 € 0,648 €
SAkg/Stopp 856 856
SEkg/Stopp 366 366
€/100kgSA 0,045 € 0,083 €
€/100kgSE 0,106 € 0,193 €

Kalkulationssatze:
« Sammelgutausgang (= SA; Abholung, Vorlauf): Sendungssatz von 27,7 Cent unabhangig von der
SendungsgrdBe und 8,3 Cent pro 100 kg
« Sammelguteingang (= SE; Zustellung; Nachlauf): Sendungssatz von 64,8 Cent unabhangig von der
SendungsgrdBe und 19,3 Cent pro 100 kg
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Auswirkungen auf die Fliachenverkehre zum FOR%LOGIC
01.01.2019

Beispielkalkulation

Die Mautbelastung von Sendungen im Tariffeld 301 bis 400 kg soll kalkuliert werden. Die
Klassenmitte liegt bei 350 kg.

Vorlaufbetrachtung:
Sendungssatz: 0,277 €
+GroBensatz: 0,291 €

(3,5 100kg x 8,3 Cent/100kg

=Maut im Vorlauf 0,568 € .
Gesamter Flachenverkehr:

Vorlauf: 0,57 €
— +Nachlauf: 1,33 €
=Maut im Flachenverkehr 1,89 €
Nachlaufbetrachtung:
Sendungssatz: 0,648 €
+GroBensatz: 0,676 €

(3,5 100kg x 19,3 Cent/100kg
=Maut im Nachlauf 1,33 €
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, : . FOR’-LOGIC
Auswirkungen auf die Hauptlaufe

Aktuell 01.07.2018 01.01.2019

Hauptlauf [ 0,1408€ | 0,1408€| 0,1986€
Auslastungin kg 8000 8000 8000
Maut/tkm 0,0176€ | 0,0176€ | 0,0248¢€

Vergleicht man die aktuelle Situation mit derjenigen ab 01.01.2019, so ergibt sich flr
den Hauptlauf-Mautsatz eine Steigerung von etwa 41 %.

Dies resultiert aus der Veranderung der Mautsatze einschlieBlich der Aufnahme der

externen Kosten fur Larm. Bertcksichtigt ist dabei bereits die sich ebenfalls verandernde
Mautklassenzuordnung.
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. : . FOR’-LOGIC
Auswirkungen auf die Hauptlaufe orvain gt ot

Beispielkalkulation

Die Mautbelastung von Sendungen im Tariffeld 301 bis 400 kg und 301 bis 400 km soll
kalkuliert werden. Die Klassenmitten liegen damit bei 350 kg und 350 km.

Ermittlung der Tonnenkilometer:
Hauptlaufmaut 0,35t x 350 km = 122,5 tkm

bis 31.12.2018

Ermittlung der Mautbelastung im Hauptlauf:
122,5 tkm x 0,0176 €/tkm = 2,16 €

Ermittlung der Tonnenkilometer:
Hauptlaufmaut 0,35 t x 350 km = 122,5 tkm

ab 01.01.2019

Ermittlung der Mautbelastung im Hauptlauf:
122,5 tkm x 0,0248 €/tkm = 3,04 €
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. . . FOR'-LOGIC
Auswirkungen auf die gesamte Abwicklung

Beispielkalkulation (ab 01.01.2019)

Die betrachtete Sendung wiirde demnach mit den in der Abbildung dargestellten Maut-
Betragen fur Vor-, Haupt- und Nachlauf belastet:

Hauptlauf: 3,04 €

Vorlauf: 0,57 €

» Der Anteil der Flachenmaut an der gesamten Mautbelastung betragt bei dieser

Sendung nun 38 %.
» Die Mautbelastung steigt durch den Flachenverkehr (85 Cent) und den Hauptlauf (89

Cent) insgesamt um 54 % (1,74 €)!
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Anteile der Flachenmaut an der gesamten FOR%LOGIC
Mautbelastung einer Stlickgutsendung (01.01.2019) ™™™

Mit Hilfe der zuvor entwickelten Kalkulationsmethodik und der ermittelten Durchschnittswerte lasst sich der
Anteil der Flachenmaut ab 01.01.2019 fur alle Sendungen ermitteln:

<--Enffernung-->

Maut/Sdg.
50 94% 85% 77% 71% 66% 61% 57% 53% 50% 47% 45%
100 92% 80% 71% 63% 57% 53% 48% 45% 42% 39% 37%
200 88% 71% 59% 51% 44% 40% 36% 32% 30% 27% 26%
300 84% 63% 51% 43% 37% 32% 29% 26% 23% 22% 20%
400 81% 59% 47% 38% 33% 28% 25% 22% 20% 19% 17%
500 80% 56% 44% 36% 30% 26% 23% 21% 19% 17% 16%
600 78% 54% 42% 34% 28% 25% 22% 19% 17% 16% 15%
700 77% 53% 40% 33% 27% 23% 21% 18% 17% 15% 14%
800 76% 52% 39% 31% 26% 23% 20% 18% 16% 14% 13%
900 76% 51% 38% 31% 26% 22% 19% 17% 15% 14% 13%
1000 75% 50% 38% 30% 25% 21% 19% 17% 15% 14% 13%
1250 74% 49% 37% 29% 24% 21% 18% 16% 15% 13% 12%
1500 73% 48% 36% 28% 24% 20% 18% 16% 14% 13% 12%
2000 73% 47% 35% 27% 23% 19% 17% 15% 13% 12% 11%
2500 72% 46% 34% 27% 22% 19% 16% 15% 13% 12% 11%
3000 71% 45% 33% 26% 22% 18% 16% 14% 13% 12% 11%
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Relative Mauterh6hungen ab 01.01.2019

gegenulber der aktuellen Situation

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

Allgemeingtiltige Aussagen zur Erhdhung der Maut lassen sich nicht treffen, da einerseits die Flachenmaut
ab einerseits die Flachenmaut viel deutlicher ins Gewicht fallt und diese bei unterschiedlichen Sendungen
unterschiedlich stark wirkt.

400

600

10]0

<--Entfernung-->

62%| 60%| 59%| 58%| 57%

62% ' 57%|  56%| 55%|  54%

63%|  59%| 57  Durchschnitts- 52%| 51%| 50%| 50%

59%| _~56% i sendung 50% 49% 48% 48%

63%| 58%| ( 54%| 52% 49%|  48%|  47%|  47%

62%| 56%| 53%| 51%| Suw;  49%| 48%| 47%|  47%|  46%

61%| 56%| 53%| 51%| 49%| 48%| 47w  47%|  46%|  46%

60%| 55%| 52%| 50%| 49%| 48%| 47w  47%|  46%|  46%

60%| 55%| 52%| 50%| 49%| 48%| 47%|  46%| 46%| 45%
59%| 54%| 52%| 50%| 48%| 47%| 47%
59%| 54%| 51%| 50%| 48%| 47%| 47%
59%|  54%| 51%|  49%| 48%| 47%| 46%
58%|  53%| 51%|  49%| 48%| 47%| 46%
58%|  53%| 50%|  49%|  48%| 47%| 46%
57%|  53%| 50%|  48%| 47%| 47%| 46%
57%|  53%| 50%|  48%| 47%| 46%| 46%

Es wird aber deutlich, dass die Auswirkungen der Mautanderungen bei kleinen Sendungen Uber kurze

Distanzen am gravierendsten sind. Fir eine durchschnittliche Sendung, so wie sie sich aus den Erhebungen
des DSLV-Kostenindex ergeben hat (Tariffeld: 301 — 400 kg / 301 — 400 km), erhdht sich die Maut um 54 %.
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Wirkungen der Mautveranderungen auf
unterschiedliche Sendungen (01.01.2019)

FOR%LOGIC

Maut/Sdg.
50

© 2018 FORLOGIC

<--Entfernung-->

Zusatzliche Flachenverkehrsmaut, insbesondere
Sendungssatz, wirkt sich stark aus.

Gestiegene Hauptlaufmaut wirkt sich wegen der
geringen Distanzen nicht so stark aus.

Sendungssatz der Flachenverkehrsmaut wirkt
sich wegen des geringen Gewichts spiirbar aus.
Mit zunehmender Distanz erhéhen sich die
Hauptlauf-Mautanteile. Aufgrund der
gestiegenen Mautsatze flihrt dies bei hohen
Distanzen zu héheren Belastungen.

Flachenverkehrsmaut wirkt sich kostensteigernd
aus. Sendungssatz schlagt aber wegen hoher
Sendungsgewichte nicht so stark durch.
Gestiegene Hauptlaufmaut wirkt sich wegen der
geringen Distanzen nicht so stark aus.

57%| 53%| 50%| 48%

Flachenmaut erhoht zwar die Mautbelastung,
fallt aber im Vergleich zu dem Effekt der
steigenden Mautsatze nicht stark ins Gewicht.
Mit zunehmender Distanz erhéhen sich die
Hauptlauf-Mautanteile. Aufgrund der
gestiegenen Mautsatze flihrt dies bei hohen
Distanzen zu héheren Belastungen.

46%|  46%

forwarding + logistics center




Mautkosten pro Sendung ab Januar 2019 auf FOR%LOGIC
Basis der ermittelten Durchschnittswerte*

Mit Hilfe der zuvor entwickelten Kalkulationsmethodik und der ermittelten Durchschnittswerte lasst sich die
Mautbelastung einzelner Sendungen ermitteln.

Wichtig: Es handelt sich um die im Rahmen der Studie ermittelten Durchschnittswerte, welche durch
unternehmensindividuelle Werte ersetzt werden sollten.

<--Entfernung-->

Maut/Sdg.

50 1,13 1,25| 1,37] 150] 162 1,75 1,87 1,99 2,12| 2,24] 2,37
100 1,23 1,41| 160 1,78 197 2,16] 2,3a| 253] 2,71 2,90 3,09
200 1,53 1,90 2,27 2,64 302 339 3,76 413 450 488 5,25
300 1,93 255 317 379] 441 503 565 6270 689 751 813
400 233 319] 406| ((493) 580 667 754 841 928 1015 11,02
500 2,73 3,8 496 “ee6%] 720 831| 943| 1055 11,66 12,78 13,90
600 3,13 449 586 722] 859 995 11,32 12,69 14,05| 1542 16,78
700 353 5,14 6,75 837 9,98 1160 13,21 1482 1644| 1805 19,66
800 393 579 765 951| 11,38] 13,24 15,0 16,96| 18,82 20,69 22,55
900 433 644| 855 1066 12,77 14,88 16,99 19,00 21,21| 23,32 2543
1000 4,73 7,09 9,44 11,80 14,16| 1652 1888 21,24| 2360 2596 2831
1250 5,43 822 11,01] 13,81 16,60 19,39 22,09 2498| 27,771 3057 33,36
1500 643 9,84 1326 16,67 20,08 2350 2691 3033| 33,74 37,15 40,57
2000 7,93 12,27| 16,62 2096 2531| 29,65 3400 3834 4269 47,03 51,38
2500 9,93| 1552 21,10] 26,69 32,28 37,86| 43,45 49,03| 5462 6021 65,79
3000 11,93| 18,76| 25,59| 32,42 39,24| 46,07 52,90| 159,73| 66,55 73,38| 80,21

* = Exklusive Mautmanagement
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Auswirkungen auf die Gesamtkosten zum FOR%LOGIC
O 1 . O 1 . 20 19 forwarding + logistics center

Die mautpflichtigen Anteile in den Depotgebieten bewegen sich, wie oben dargestellt, in
einem weiten Rahmen. Das erste Quartil liegt bei einem mautpflichtigen Anteil von 50
%. Auf der anderen Seite sind Depots mit einem Anteil von 95% zu beobachten. Unter
diesen Annahmen ergeben sich je nach Mautanteil des Depotgebietes folgende
Mautbelastungen und damit Auswirkungen auf die Gesamtkosten
(Durchschnittssendung):

Kostenanderungen durch Mautianderungen im

50% 74,22% 95%

o |Mautkosten im Vorlauf 0,38 € 0,57 € 0,72 €
& [Mautkosten im Nachlauf 0,89 € 1,33 € 1,70 €
% Mautkosten in der Flache 1,27 € 1,89 € 2,42 €
(253 Mautkosten im Hauptlauf 3,04€ 3,04 € 3,04 €
Mautkosten gesamt 4,32 € 4,93 € 5,46 €
. ; U 4 ; U S ; U
Mautveranderung in der Flache 22,6% 82,0% 133,0%
Mautveranderung im Hauptlauf 41,1% 41,1% 41,1%
Gesamteffekt Maut fiir
Durchschnittssendung 35,1% 54,4% 71,0%
Gesamtkostenerh6hung 1,1% 1,7% 2,3%
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Auswirkungen auf die Gesamtkosten zum FOR%LOGIC
O 1 . O 1 . 20 19 forwarding + logistics center

Die Mautanderungen werden damit die Gesamtkosten unter den getroffenen Annahmen
bis zu 2,3 % im Vergleich zur aktuellen Situation erhéhen.

Die Kosten einer Durchschnittssendung werden durch die Mautanderungen um etwa 1,7
% erhoht.

Um die Auswirkungen der Maut auf die einzelnen Depots abzuschatzen, ist allerdings
eine depotbezogene Betrachtung erforderlich, bei der folgende Punkte ,individualisiert”
werden sollten:

« Mautanteil im Flachenverkehr

« Mautsatz der eingesetzten Flotte im Flachenverkehr, Anteil nicht-mautpflichtiger
Sendungen

« Leistungsdaten im Flachenverkehr (Stopps/Tour, km/Tour, Bindelungseffekte ein-
und ausgangsseitiq)

« Mautsatz der eingesetzten Flotte im Hauptlauf
« Auslastung im Hauptlauf
» Durchschnittliche Sendung
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Vergleichsbasis ist wichtig FOR%LOGIC

Die letzten politischen Veranderungen an der Maut, die sich auf die Praxis ausgewirkt
haben, wurden in 2015 vorgenommen. Dies durfte fir viele Unternehmen im
Stuckgutbereich auch der Zeitpunkt gewesen sein, an dem sie sich zuletzt mit den
konkreten Kostenauswirkungen der Mautveranderungen beschaftigt haben.

Seitdem haben sich allerdings Effekte eingestellt, welche sich auf die Mautbelastung in
den Unternehmen auswirken. Dazu gehort der deutlich zurlickgegangene Anteil von
nicht mautpflichtigen Fahrzeugen, den klassischen 7,5-Tonnern, in der Flache.

Um die Entwicklung im Vergleich zu diesem Zeitpunkt zu beschreiben, wird Bezug auf
die ermittelten Tourdaten aus der Mautstudie 2015 genommen.

Zu diesem Zeitpunkt wurden noch ca. 25% der Sendungen in der Flache mit nicht
mautpflichtigen Fahrzeugen bewegt, was den Effekt der Flachenmaut verstarkt.

Auf der anderen Seite ist die Produktivitat der eingesetzten Fahrzeuge in der Flache
leicht gestiegen, was den Effekt der Flachenmaut abmildert.

Die Gesamtergebnisse beider Effekte werden abschlieBend auf den folgenden beiden
Seiten dargestellt.
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Auswirkungen der Veranderungen auf die

Flachenverkehre im Vergleich zu 2015

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

2015

Aktuell

01.07.2018 01.01.2019

Durchschnittslange km 205 205 205 205
Anteil Maut-km 48,42% 48,42% 74,22% 74,22%
Mautsatz 0,1196 € 0,1196 € 0,1196 € 0,1420 €
Anteil Sendungen ohne Mautpflicht 25,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Maut 8,90 € 11,27 € 17,28 € 20,52 €
Anzahl Stopps 13,3 14,5 14,5 14,5
Anzahl Sendungen 20,9 21,1 21,1 21,1
Gewicht 6894,0 7068,5 7068,5 7068,5

Nach der oben dargestellten Logik ergeben sich fiir die Situation in 2015 tourbezogene
Mautkosten von 8,90 €.

Im Vergleich mit der Situation steigt die Mautbelastung einer Tour zum 01.07.2018 um 8,38 €
(=94 %) und zum 01.01.2019 um 11,62 € (=131 %).

Auf der anderen Seite haben sich allerdings durch die Veranderungen des Fuhrparks die
Produktivitdten leicht erhoht.
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Auswirkungen der Veranderungen auf die
Gesamtkosten im Vergleich zu 2015

FOR%LOGIC

forwarding + logistics center

01.07.2018

Kostenanderungen durch Mautanderungen seit

2015 im Vergleich mit Maut bis ...

50%

74,22%

95%

« |Mautkosten im Vorlauf 0,32 € 0,48 € 0,61€
& [Ma utkosten im Nachlauf 0,75 € 1,12 € 143 €
.E Mautkosten in der Flache 1,07 € " 1,59 € " 2,04 € |
;: Mautkosten im Hauptlauf 2,16 € 2,16 € 2,16 €
Mautkosten gesamt 3,23 € 3,75 € 4,19 €
. 5 U 4 : U S 5 U
Mautverdanderung in der Flache 28,8% 91,3% 144,8%
Mautverdanderung im Hauptlauf 0,0% 0,0% 0,0%
Gesamteffekt Maut fiir
Durchschnittssendung 8,0% 25,4% 40,4%
Gesamtkostenerh6hung 0,3%| 0,8%| 1,3%

Die Mautdnderungen werden damit die Gesamtkosten unter den getroffenen Annahmen

01.01.2019

Kostenanderungen durch Mautanderungen seit
2015 im Vergleich mit Maut bis ...

Maut ab 1/2019

50%

74,22%

95%

Mautkosten im Vorlauf 0,38 € 0,57 € 0,72 €
Mautkosten im Nachlauf 0,89 € 133 € 1,70 €
Mautkosten in der Fliche 1,27€ 1,89€  2,42€
Mautkosten im Hauptlauf 3,04 € 3,04 € 3,04 €
Mautkosten gesamt 4,32 € 4,93 € 5,46 €

50%

74,22%

95%

Mautverdanderung in der Flache 53,0% 127,1% 190,7%
Mautverdanderung im Hauptlauf 41,1% 41,1% 41,1%
Gesamteffekt Maut fiir

Durchschnittssendung 44,4% 65,1% 82,8%
Gesamtkostenerhéhung 1,4% 2,6%

zum 01.07.2018 bis zu 1,3 % (01.01.2019: 2,6 %) im Vergleich zu 2015 erhdhen.

Die Kosten einer Durchschnittssendung werden durch die Mautanderungen zum 01.07.2018
um etwa 0,8 % (01.01.2019: 2,1 %) erhdht.
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